
Solitude 1 9 5 0 .  - 4 -

v „ „ } .  T r n g .  St.- E r g e b n . d . R e n n e nPl. h a m a ,  Wohnort J35011ne Zeit Pl. Zeit km/h

R e n n e n 3. S p o r t w a g e n  bis 1 1 0 0  c c m .  1 0  Bd. 1 6 . 2 6
('15/9‚ 1 3 0 / 9 8  = 75. 4 75) -

4. Hu30hke v.Hanstéin‚ßalenberg VW—Eigenb. 6 . 1 9 . 4  3. 1 . 0 2 . 1 8 . 9  = 1 1 0 , 4
2.'Vollmer‚ G o t t f r i e d ,  Kettwig VW-Spezial 6.19.8 4; 1 . 0 2 . 1 9 . 1  = 1 1 0 . 4
3 .  T r e n k e l ,  R i c h a r d ,  Bündheim VW 6.22.6 5 .  1 . 0 3 . 4 7 . 8  = 1 0 7 ; B
4. Müller, P e t e r m a x ,  Velpke VW-Eigenb .  6.28.4 6. 1 . 0 5 . 0 3 . 7  = 1 0 5 . 6
5. F i n k e ,  H a n s ,  Helmstedt VW—Eigenb. 6.40.2 8. 1 . 0 5 . 0 8 . 4  = 1 0 5 . 56.Dübbers, Paul, Düsseldorf AF 6.36.5 7. 1.05.24.5 = 40.50
?. Lohmar,  A l b e r t ,  Siegburg VW 6 . 4 8 . 1  10. * 1 . 0 6 . 3 4 . 4  = 1 0 3 . 5
8. Tauber, Helmut, Ebersbach _ VW—Spez. 6 . 4 8 . 5  11. 1 . 0 5 . 5 1 . 0  1 Rd.z
9. B r e n k ,  E d v a r d ,  Pw?orzheim Fiat 7 . 1 5 . 1  12. 1 . 0 5 . 1 5 . 5  1 Bd. 2

v. Falkenhau_sen , A l e x ,flü n o h e n  AFH 6 . 1 5 . 5  1. 6 Rd. (8.) a u s g .
K u l z e r ,  J o s e f ,  Velden Fiat 6.44 .6  9. 2 Rd. (11. )ausg.
Glöckler, Wä.t61‚ F1ankfurt vw—Eigenb. 6.16.8 2. 1 Bd. (1 .) ausg.
Lütkemaas,  Erich„Rheda AFM 9.55.5 15. 1 Bd. (15.)ausg.

S R .  Vollmér, G o t t f r i e d ,  Kettwig VW—Spezial ' 6 . 0 4 . 0 1 1 3 . 5

R e n n e n 2b. (Spor twagen  bis 1500 c c m . ) '  ' h
\ * (7/3, 7O/52= 74. 3 %.) ”° “ '  “'25 '

1. P i e t 5 0 h ,  P a u l ,  Neustadt Veritas 5. 52 9 , 5 7 . 1 6 . 0  = 1 2 0 . 1
2. ( a t h r e i n ,  He rmann ,  Lorsbach BMW 6 . 4 1 . 4  3- ‚ 57.24.8 = 1 Rd. 2
5; J a e g e r ,  Heinz—Gerd,  Bochum MG—Eigb. 6 ; 4 5 . 4  7. 4.00.28.9 4 Bd. 2

Spindler‘ Willy, Rottweil Neumaier 6.32.7 6. 8 Bd. (3.)ausg.
' Roth ,  Hans,  München Veritas 6u4639 5. 8 Rd. ( 4 . ) a u
Glöckler, Hélm, Frankfurt Veritas 6.05.2 2. 5 Bd. ( 4 . ) a u s g .

. Dr. Ring ,  E r n s t ,  München Veritas 6 .13 .2  4. 3 Rd. (5.)au.sg.
SR. Pietsch, Paul,  Heusüidt ; Veritas ' 5.38.5 = 122.7

R e n‘n e n 2a. (Sportwagen.bis7 2000 ccm.) T6 Hd. 11.22h.
(875, 8 0 / 6 0 =  0 > % -

1 . ‘ A d o l f f ‚  Kur t ,  A a c h e n  Veritas 75 37 0 4. 5 4 . 5 6 . 1  = 1 2 6 , 0
2. N i e d e r m a y r ‚fl e l m u t ,  Berlin BMW—Reif 5.34 7 2. 54.57.2 = 1 2 5 . 1
3. Krakau ,  Willi, Stederdorf BMW 5.46.2 6. 5 7 . 5 0 . 4  = 1 1 8 . 9
4. Assenheimer‚ W ä . t e r ,  Feilbronn BMW-Eigb. 5 . 4 7 . 7  ?. 5 7 . 5 8 . 1  = 1 1 8 . 6
5. K a r c h ,  Osw_ald,  Ludwigshafen Veritas 6.00 0 8 ,  56.53.4 1 Rä.z

‚ H e l f r i c h ,  T h e o ,  Mannheim Veritas 5.26.9 1. 6 Rd. ( 4 . )  a u s g .
_fl) Ulmen,  ‚ T o n i ,  Düsselda‘f Veritas 5 . 4 1 . 0  5. 4 Rd. 4.) a u 8 g .

Rieß,  F r i t z ,  Nürnberg Veritas 5 32 9 3. 1 Rd. 2.) ausg.
SR. Adolff, K u r t ,  A a c h e n  - Veritas 5 . 1 7 . 9  = 129.9

R e n n e n 1 .  (Rennwagen  Formel III, 500 c c m . )  1 0  Ra. 1 4 . 0 3 h .
'“"“""'“‘“"“ 15/9, 450/416= 77. 3 %. )_

1 .  L e h d e r ,  F e r fi i ,  N e u - I s e n b u r g  LTE—Brill. 6.30.3 ? .  1 . 0 4 . 4 7 . 2  = 1 0 . 6 2
2. K r e u z e r ,  T o n i ,  München . 0 0 0 p e r  ' 6.21.4 , 4 .  1 , 0 5 . 1 1 . 0 =  1 0 5 . 5
3. Schlüte3 W a l t e r ,  Velbert aopoletüxß.1ö.0 2. 4 . 0 6 . 4 4 . 5  = 1 0 5 . 2
4. Vollmer, G o t t f r i e d ,  Kettwig Atlas 6 . 1 8 . 1  3. 4 . 0 6 . 4 9 . 4  = j03.0
5. K o l a n ,  O t t o ,  Réumünster O.K. 6 . 4 1 . 8  10. 1 . 0 8 . 3 1 . 1  = 1 0 0 . 5
6 .  G l u n z ,  A d o l f ,  Lüdenscheid Scampolo- 6 . 4 9 . 2  12. 1 . 0 8 . 5 5 . 4  = 1 0 0 . 2
?. Arnold9, Willy, Reoklingh. Scampolo 6.51.6 8. 1 . 0 8 . 5 0 . 3  = 1 0 0 . 0
8. S c h l ü t e r ,  G ü n t e r ,  Wanne—EickelScämpolo 7.00.8 1 5 .  1.09.27.2 = 99.0
9. R e n t r 0 p ,  Willy, Lüdenscheid Soampolo 7.20.5 15. 1 . 0 7 . 1 7 . 0  1 Hd.z

Komossa ,  Walter, Recklingh. Scampolo 6.24.3 6 a  7 Rd. (40.) a u s g .
D e u t z ,  Helmut, Lüdenscheid Scampolo 6 . 4 3 . 8  44. 7 Bd. ( 1 1 . )  a u s g .
Rode, E r i c h ,  S tu t t ga r t  Scampolo 8 . 4 5 . 4  15. 5 Bd. 512.) a u s g .
Polensky, Helmut, Karlsruhe Monopoletüx6. 03 ‚7 4. 2 Bd. 2.3 a u s g .
L u c a s ,  William, Frankfurt Monopoleüa 6 .  23. 7 5. 2 Bd. (3. a u s g .
H e r b s t e r ,  M a n f r e d ,  Lörrach HH 3 6 -_38 2 9. 1 R d -  ( 1 2 . )  a u s g . '

SR. Vollmer, G o t t f r i e d ,  Ke t tw ig  Atlas 6 . 1 2 . 2  = 4 1 0 — 9
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Rennbüro: Sfuflgari-O, Neckarsiraße 5 0  / Fernrul 90056

’ PressewInformation Nr„21

Remien der Kleinstrennwagen (Formel III)

Nachdem am Samstagvormittag n o c h  einmal alle Klassen trainiert  hat ten ,  "be—
gann um 1 4  Uhr das  d i e s j äh r ige  Solitude-Rennen mit dem MBisterschaf ts lauf
d e r  Rennwagen Fbrmel 5 .  Auf den Zufahrtsstraßen sind b e r e i t s  Tausende her—
beiges t römt  und d i e  Tribünen füllten sich r a s c h .  a n  die Solitude auch noch
nich d a s  festliche Bild z e i g t  w i e  am Rennsonntag, so  haben d i e  Samstag-
Rennen doch eine beachtliche Zahl von Zuschauern angelockt ‚  d i e  an den
Brennpunkten dichtgedrängt an der  S t recke  stehen.  Am Start sieht man Ehren—
präsident  Ewald Kroth und Sportpräsident  Jule Köther  vom ADAC. Nachdem die
Maschinen eine geraume Z e i t  am Start warmgelaufen waren, senkt Ing.Neubauer,
der  bekannte  Rennleiter von Daimler«Benz die S ta r t f lagge .  B i s  auf Rode-  ‚
Stuttgart kommen alle Fahrer gut  vom S t a r t .  A u s  der  ers ten  Runde kommen d ie
Fahrer i n  der  Reihenfolge: Vbllmer ,  Po lensky ,  L u c a s ,  Schlüter.  In  der  zwei- ‚ ‘
t e n  Runde,  i n  der  Polensky mit  1 0 7 , 9  d i e  schnellste Bunde fuhr,  hat s i c h  in
der  S@itze nichts geänder t .  Nur Lehder hat sich an d i e  v i e r t e  Stelle vorge-
schoben.  Reihenfolge nach der  dr i t ten  Runde :  1 4 4  — 145  - 151 - 150. In der
vierten Runde hält Vollmer vorübergehend am Schattengrund. Stand nach der
vierten Runde :  14} - 151 — 1 5 0  - 148 - 156. Stand nach der  sechsten Hunde:
145  - 1 5 0  - 151. Arnolds fällt nach der  s i e b t e n  Runde immer mehr  zurück,
während Lehder ,  gefo lg t  von Kreuzer  und Schlüter die  Spitze b i s  zum Ziel
halten können. Am Ersatzteillager herrschte z e i t w e i s e  ein erhebliches Ge-
dränge. Komossa m u s s t e  drei M31 am Ersatzte i l lager  halten und fuhr schließ—
lich i n  hoffhungsloser Position w e i t e r .

Offizielles Ergebnis :

Rennen 1 :  10 Runden = 114 ,55  km Rennwagen Fbrmel 5 b i s  500 ccm
Am Start 1 5  - am Ziel 9 ,  äusgeschieden 6 Fahrer.
1 .  Nr.143 Lehder,  Ferdi ,  Neu—Isenburg auf LTE 1 : 0 4 . 4 7 ‚ 2  = 106 ,2  lan/h *.
2 .  Nr.150 Kreuzer,  Toni München auf  Cooper  l:05.11‚0 = 1 0 5 , 5  " ‘ '
5 .  Nr.156 Schlüter,  mal te r ,  Velbert auf Mbnopoletta 1 : 0 6 . 4 4 ‚ 5  = 1 0 3 , 2  kq/h
4 .  N r . 1 4 4  Vbl lmer ,  G o t t f r i e d ,  Ket twig  auf Atlas 1 3 0 6 , 4 9 ‚ 4  = 1 0 3 , 0  km/h
5.  Nr‚145 Kola.n‚ Otto ,  Neumünster auf o.1<:. 1=oe.51‚1 _ 100,5 lan/h
S cfifl é i l s t é ' R ufl ä e t "fl r g l 4 4  — * 6 1 1 2 3 2 fl =  11039 'kfi ffi i f v  '—*'L*__—"_"—* . .
Weitere Zieldurchfahrten: u r . 1 5 9 ‚  1 5 1 ,  1 4 9 ,  142
Ausgesch i eden :  N r . l 4 ; ‚  1 4 5 ,  1 5 3 ,  1 5 4 ,  1 5 5 ,  157.

Dr. Pazaurek '

‚ „  M I B  _.AK „ , ‚ ‚ ‚ ‚ . ' ' 743
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